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Angebotsstrategie; Zentrale Fragen

— Wie entwickelt sich die Nachfrage?

— Wie soll sich das entsprechende Angebot dazu entwickeln?

— Reicht der Bus daflir aus und wie viele Fahrzeuge werden ben6tigt?
— Welche Infrastrukturen sind notwendig?

— Bleibt das System finanzierbar?

— Abwann ist Stadtbus COZ-neutral?
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Fahrgastentwicklung tiber die letzten 15 Jahre

35'000'000

30'000'000
25'000'000 _—_/
20'000'000
15'000'000
10'000'000

5'000'000

H o
O QY
'19

>

NS
Y
S Q

D
D7 AD Quelle; Stadtbus

7

22.01.2021 Stadt WmterthurW\



Wo wichst der OV zukiinftig?

Einwohner-Potenzial in Buskorridoren
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Beschaftigten-Potenzial in Buskorridoren
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Pendlerentwicklung Stadt - Region
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Modal-Split Annahmen 2035 und 2045/50

0V-Anteil (%) aller Verkehrsmittel auf Wegen mit Start und/oder Ziel im Stadtgebiet
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Flacheneffizienz im 6V (Platzbedarf fiir 60 Pers.)

— der Strassenraum ist
begrenzt

— Optimierung der
Personen- nicht der
Fahrzeugbewegungen

22.01.2021 Stadt Winterthur W\
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Nachfrageprognosen 2035 und 2045/50

Einsteigende pro Jahr, Stadt- und Agglomerationslinien Stadtbus, Trend und Ziel
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Nachfrageprognosen 2045/50 je Stadtkorridor

Einsteigende pro Spitzenstunde und Lastrichtung
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OV-Hochleistungskorridor

Oberwinterthur
Rosenberg

Wiilflingen

Neuhegi

Neuhegi/
Altstadt ~ Grize

Bhf. Wiilflingen

-~ Sulzer/
Stadtmitte

Seen

Quelle; Stadtbus
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0V-Hochleistungskorridore:
Min. 2 Hauptlinien im 7,5-Min.-Takt
auf Stadtkorridoren mit hochster
Nachfrage

Korridore in Winterthur
Hochleistungskorridore

@ Hauptkorridore heute
Zusétzlicher Korridor
Urbane Zentren

Stadt Winterthur QEa \
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OV-Hubs und Regionallinien
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interthur

674 680

Regionallinien bedienen die
ndchstgelegenen OV-Hubs mit
sehr gutem S-Bahnangebot

Quelle; Stadtbus
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Fahrplanangebot zur Hauptverkehrszeit

Linie Fzg. Takt Fzg. Fzg.

1 GB 6 DGB DGB Toss—0beri

2 GB 6 DGB DGB Wiilflingen—Seen

2E/22 GB GB GB Schloss—Waldegg

8 GB 75 GB DGB Rosenberg—Oberseen/Schiitzenbiihl
4 SB 10 SB SB Breite

5 GB GB GB Déttnau—Technorama/Pfaffenwiesen
6 GB GB Wiilflingen—HB—Elsau

7 GB 10 GB DGB Bhf. Wiilflingen—Elsau/Oberseen

8 GB Industrie Wiilflingen—Pfaffenwiesen
9 SB (s. Linie 610) (s.Linie610) Iberg—Seen—Grize—Wiesendangen
10 sB 10 GB 10 GB Rychenberg

10 SK SB GB Kantonsschulen

12 SB 30 AF 30 AF Bruderhaus

15 GB Rosenberg—Technorama

610 GB 30 SB SB 10 Iberg—Seen—Griize—Wiesendangen
611 SB 30 SB 30 SB 30 Gundetswil

660 SB 30 Briitten—Bassersdorf

660 kurz GB 30 GB GB Britten

674 GB GB GB Seuzach—Pfungen

Stadtbus-Angebot zur HVZ je Planungshorizont (Quelle; Stadtbus)
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pe

neue Linie 6
neue Linie 8

s STADTBUS
Winterthur

Stadt Wlﬂterthurw\



Angebots
strategie

Zukunft gestalten

Stadtbus Angebotsstrategie

Liniennetz 2035

0 Neftenbach, Alte Post
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I:] Variantenstudium

Angebotsmassnahmen Vorbehalt
Jeweilige ZVV -Fahrplanverfahren
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Linie 10; Netzentwicklung
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Zu kléren:

1. Gelenkbuseinsatz

2. Taktverdichtung

3. Verlédngerung nach
Neuhegi

4. Durchbindung mit
Linie 4

5. Alternative Erschlies-
sung Kantonsschulen



Personen/Spitzenstunde

Nachfrageabdeckung 2035

Einsteigende pro Spitzenstunde und Lastrichtung
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Kapazitat 2035
W 2035 Ziel

2035 Trend
W 2020

Geplante Kapazitat deckt
Nachfrage 2035 ab

Quelle; Infras, Stadtbus
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Fahrzeugflotte
Fahrzeugbedarf bis 2035 und 2045/50, Schatzung
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Umweltwirkung
Prognose COZ-Ausstoss Gesamtflotte (T / Jahr) Prognose NOx-Ausstoss Gesamtflotte (kg / Jahr)

Stickoxide (kg / Jahr)
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Quelle; Stadtbus Quelle; Stadtbus

Anmerkung: Stadtbus bezieht von den Stadtwerken Strom der
Kategorie Bronze aus Schweizer Wasserkraft und rund 10%
okologisch hochwertigen Quellen wie Wasser, Wind oder
Biomasse

22.01.2021 Stadt Winterthurm
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Fazit

Zukiinftige OV-Angebotsausbauten erhalten die Gesamtmobilitat der Stadt Winterthur und sind
wirtschaftlich und 6kologisch sinnvoll. Der Ausbau soll aber am richtigen Ort, zum richtigen
Zeitpunkt und von nachhaltiger Wirkung sein.

Mit der vorliegenden Strategie verfiigt Stadtbus iiber eine solide Planungsbasis wie ...

— Stadtbus auf stark steigende Frequenzen reagieren kann

— die Attraktivitat des OV insgesamt verbessert werden kann

— Stadtbus CO2-neutral wird

— eine ausreichende Gesamtmobilitdt sichergestellt werden kann

22012021 StadtWinterthur W\
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Voraussetzungen

Die wichtigsten Voraussetzungen zur Strategieumsetzung sind:
— /V\V-Finanzierung/Vorgaben auch unter erschwerten Rahmenbedingungen (z.B. T30)

— Realisierung wichtiger Infrastrukturen (z.B. Gleisquerung Griize, 6V-Hubs,
Wendeanlagen an Endhaltestellen etc.)

— Realisierung Linienverlangerungen bzw. -ausbau (z.B. Linie 1 ‘Oberi’, zuséatzliche
Linien fiir doppelte Linienfiihrungen etc.)

— Erneuerung/Ausbau Busflotte (z.B. Anschaffung von Doppelgelenkbussen)
— Elektrifizierung zusétzlicher Linien im Stadtgebiet
— Busbeschleunigung rdumlich (z.B. Busspuren) und betriebliche (Verkehrssteuerung)
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Ende Teil Angebotsstrategie

https://stadt.winterthur.ch/stadtbus/ueber-uns/angebotsstrategie
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Z\V\V-Fahrplanverfahren 2022/23, Angebotsmassnahmen

2 22012021 Stadt Wintertrur NNT\.
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Inhalt

— /VWW-Vorgaben / Rahmenbedingungen
— Massnahmen Tagesangebot

— Massnahmen Linie 10

— Massnahmen Nachtnetz

23
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Tagesnetz, ZVV-Vorgaben J22/23

— /VV-Budget fir Massnahmen Tagesangebot, J22 + J23 zusammen: Fr. 750°000.-
— dringende Angebotsmassnahmen miissen zuriickgestellt werden

— 2022: neues Nachtnetzangebot (s. Folgefolien) = separates Budget

— 2022: Nachfrageabdeckung auf der Linie 7 zur Morgen-HVZ

— 2022: Fahrplanoptimierungen auf der Linie 1

— 2023: Umstellung Linie 1 von Trolley- auf Doppelgelenkbusse

— 2023: Verlangerung Linie 1 bis neuer Wendeschlaufe Rieter

— Keine Mittel fir T30-Massnahmen

Stadt Winterthur “ \%\
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Linie 10, J22/23, T30-Zone (ab ~Sommer J21)
Abendspitzenstunden n D Randverkehrszeit 5
| Wendezeit IST total‘ | 53 Wendezeit IST total 5.5
- T30 (2x 30") -1 T30 (2x 30") -1’
_ Wendezeit neu total & Wendezeit neu total 25
—> Bedarf +1 Kurs / +1 Fahrzeug, —> Bedarf +1 Kurs zur Vermeidung
A | zusatzl. Fz. kann nicht finanziert Taktausdiinnung auf 30'-Takt
werden > Folge; Taktabbau N N\
— e = . : g Quelle: Stadtbus

22012021 Stadt wmtermur““‘\
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Linie 10, T30-Zonen; Auswirkungen, Massnahmen

— T30-Zone auf Rychenberg-, Halden- und ev. Stadthausstrasse

— +30-40" Fahrzeitverlangerung pro Richtung (gem. Studie IBV)

— Umlaufzeiten in der Abendspitze und zu Randzeiten nach 22h zu knapp
— Kosten fiir Zusatzkurs; in AHVZ + Fr. 165'000/J, in RVZ + Fr. 67°000

— 130-Kompensationsmassnahmen von TBA bis jetzt nicht gesichert

— generell kein ZVV-Budget fiir T30

—> Abendspitzenstunden mit Taktausdiinnung; 10'- auf 15°-Takt (Mo-Fr)
—> Randzeiten nach 22h mit zusatzlichem Kurs (Mo-So)




Nachtnetz, Ausgangslage

— Das heutige Nachtnetz stammt aus
dem Jahre 2002

— Das Ausgehverhalten hat sich in den
letzten 20 Jahren stark verandert

— Die Linien werden nur als
Heimbringer bedient

— Der Nachtzuschlag wird aufgehaoben.
(Dez. 20)

&)zvv Nachtnetz Stadt Winterthur

Nighttime network Winterthur City

Bank
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Brumagasse
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Anforderungen und Ziele

— Nachtnetz mdglichst identisch mit Tagesnetz

— im Stadtgebiet %2 h Takt

— Bedienung alle Haltestellen in BEIDE Richtungen

— Anschluss auf Nacht-S-Bahnen (SN) von und nach Ziirich

— 4 Stadtlinien & 2 Kurse und 2 Uberlandlinien & 1 Kurs pro Std.
— 11 Fahrzeuge notwendig (inkl. 1 Reserve-/Pool-Fz.)

Stadt Winterthur“\x\\
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Liniennetz Nachtbus |
Sta dthS, J22 O Reutlingen

Oberwinterthur
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Bhf Wiesendangen \

Wiilflingen

(@)
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Wiilflingen - Elsau
‘ - Melcher

Querung Griize
(bis Inbetriebnahme via Industriestrasse)

(aswerk Technikum

Dattnau 30"-Takt, <>
60'-Takt, >

. Oberseen Quelle: Stadtbus
Steig

Schiitzenbihl
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit

Kontaktmdglichkeit fiir weitere Fragen:

Stefan Gerber
Leiter Angebotsplanung Stadtbus
stefan.gerber@win.ch
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